
Le premier voyage en bateau aux lndes

"Au câp des tempêtes danse le diable.....D voulut écrire Bartholomeo Diaz dans sa
chronique, mais I'encrier roula de la table. La caravelle craquait de tous ses gréements,
des vagues énormes s'abattaient sur le pont, les mâts ployaient jusqu'à se briser. La

tempête n'était pas seule à avoir malmené le navire, car des courants marins lui avaient
fait perdre sa route. L'eau potable s'échappait des tonneaux endommagés, l'intendance
allait mal, plusieurs membres de l'équipage souffraient du terrible scorbut et perdaient
leurs dents. Pourtant, Bartholomeo Diaz était, ce jour-là, un homme heureux.

"Nous avons trouvé la fin de I'Afrique en l'an de grâce 1487" écrivit-il à la craie
sur le mur de sa cabine.
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:97 Vasco de Gama au milieu de la tempête, au Cap de Bonne Espérance. Ses baieaux /éusslre nt le passage et ouvrircnt ainsi la voie maritime vers
:s /ndes.



Quelques hommes hurlaient dans la chambre basse. Epuisés, presque impotents
ils se faisaient les porte-parole des malades, des assoiffés et des affamés pour exiger
le retour immédiat vers le Portugal. Secoué par le tangage de son navire, Diaz leur
expliqua pourquoi il fallait continuer : depuis soixante ans, les navigateurs portugais
cherchaient la pointe sud de I'Afrique, afin de pouvoir ramener dans leurs propres na-

vires les épices de l'lnde vers I'Europe. Année après année, on parvenait plus loin sur
les côtes africaines. Maintenant, les Portugais étaient enfin arrivés au cap sud du con-
tinent, qu'ils avaient passé par forte tempête. Bien sûr, la route était longue jusqu'aux
lndes, mais aucune terre étrangère ne barrait la route.

"Nous avons découvert le Cap et le Roi sera content; seul le retour peut nous

sauver), s'obstinait l'équipape.
Diaz dut céder, car son second navire était en plus mauvais état que le navire

amiral. Même en les menaçant des pires châtiments, il ne put calmer les affamés ni for-
cer les malades au travail, De I'eau potable fut prise à bord, dans la Baie des Moules.
sur la côte de l'Afrique, et l'on fit voile par temps calme pour le long chemin du retour
vers le Portugal. Diaz fut reçu à Lisbonne avec beâucoup d'honneurs; le roi donna au

Cap des Tempêtes un meilleur nom et le baptisa "Cap de Bonne Espérance,,, car l'es-
poir était maintenant grand d'ouvrir la route maritime vers les lndes.

Estevao da Gama, un favori du Roi, devait commander une nouvelle flotte, mais il
mourut. Son fils Vasco, qui avait vingt-huit ans, hérita du commandement. L'expédition
fut dotée de quatre navires, dont un ne servait qu'à emporter les provisions. Quant à

l'équipage, il comprenait cent cinquante personnes.
La flotte quitta le port de Lisbonne le 8 juillet 1497. Les navires suivirent la route

de Bartholomeo Diaz, contournèrent le sinistre Cap de Bonne Espérance et naviguèrent
le long de la côte est de I'Afrique. Vasco de Gama amarra à l'embouchure du Zambèze
afin de s'approvisionner en eau potable et en victuailles. Lors du débarquement en

Mozambique, les Portugais se heurtèrent aux Arabes qui contrôlaient tout le commerce
sur la côte orientale de l'Afrique.

L'arrivée des navires portugais signifiait pour eux un grand danger : si ces (chiens

damnés de Chrétiens " établissaient une liaison entre I'Europe et l'lnde, ils entrepren-
draient eux-mêmes le commerce lucratif des épices. Les résultats en seraient imprévisibles
et c'est pourquoi la progression des étrangers devait être immédiatement interrompue.

Vasco de Gama se réjouit quand on lui offrit des guides arabes connaissant la

route des lndes grâce à de nombreux voyages, mais lorsque son navire, le "Raphael".
prit la mer, il échoua immédiatement sur un banc de sable. Au dernier instant, les au-
tres navires réussirent à prendre le large et quand les pilotes sautèrent par-dessus bord,
il devint évident que l'échouage avait été provoqué à dessein. On réussit à reprendre
un de ces pilotes à bord. Mis à la torture, I'homme parla : 
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(Cent voiliers sont prêts à vous attaquer; ils n'attendent que I'obscurité."
Revivons la suite : le "Raphaë1" est immobilisé, mais les autres navires réussissent

à le dégager. Vasco de Gama chasse I'ennemi à coups de canon. lmmédiatement après,
il fait mettre le feu au navire de transport, car il est trop lent et de plus, ne sera plus
employé.

Les Portugais ne suivent plus les côtes de I'Afrique, mais font voile, par vent favo-
rable, vers Calicut, une des plus grandes et plus riches villes marchandes de Ia côte
indienne. Le 24 mai 1498, Vasco de Gama a ouvert la voie maritime de l'lnde...

Le samorin (c'est ainsi qu'on appelait le roi de Calicut) accepta avec plaisir de
commercer avec des chrétiens. Jusqu'alors, il en était réduit à traiter avec des Arabes.
C'est un juif allemand de Poznan, du nom de Gaspar, qui servit d'interprète et d'inter-
médiaire auprès des entreprises commerciales. C'est ce Gaspar qui s'arrangea pour
que, en dépit des réticences des commercants arabes, le vaisseau de Vasco de Gama
soit entièrement chargé d'épices.

En octobre 1498 commença le re-
tour: un retour dramatique. Rien que la
traversée de l'océan lndien nécessita
plus de trois fois le temps prévu. Les
navires durent naviguer contre le vent,
Ie "Saint Raphaë|" se brisa sur un écueil
et sombra. Et quand Vasco de Gama
contourna le Cap de Bonne Espérance,
il ne restait plus en vie que la moitié
de son équipage.

"Je n'ai plus personne pour calculer
notre position, écrit-il dans son livre de
bord, nous ne pouvons voguer que de
jour et devons nous arrêter quand le

soleil se couche. Des fantômes miséra-
bles se traînent sur le pont, leurs mains
pouvant à peine tenir ce qu'elles pren-
nent. "

Heureusement, le beau temps finit
par réapparaître, et les côtes du Por-
tugal se profilèrent un matin à I'hori-
zon. Les deux navires rescapés touchè-
rent le port de Lisbonne au terme d'une
aventure inouie.

C'est en iaisant le tour de I'Alrique que Vasco de Gama
accomplit son exploit maritime.
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